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La presente invention, due a la collaboration de Messieurs 
Jean Baudin, Guy Buffard et Jean-Paul Kroroer, concerne une sus- 
pension de vehicule automobile a roues independantes , suspension 
dans laquelle est utilise un stabilisateur transversal a barre 
de torsion ou barre antidevers. Elle s« applique en particulier 
aux suspensions connues sous le nom de Mac Pherson. 

Dans une suspension du type precite, la barre antidevers 
comprend une partle centrale disposee transversalement par rapport 
au vehicule et reliee a la caisse par deux paliers elastiques 
constituis par des manchons en Slastomere. 

Or ces paliers ne permettent pas de maintenir transversale- 
ment, de facon precise, la barre antidevers. Aussi, dans les vi- 
ragos, lorsque la barre est soumise a un effort transversal im- 
portant, elle peut gllsser dans ses paliers s'ils ont le meme axe 
geometrique, ce qui est defavorable a la fonction antidevers et 
au maintien de la geometrie du train, done au comportement rou- 
tier . 

Pour eviter cet inconvenient, on a deja propose de deformer 
localement la barre antidevers, au droit des paliers, pour que 
les axes de ces derniers forment un V. Malheureusement , des frot- 
teraents solides et des rigidites parasites perturbent le confort 
du train et le f onctionnement de la barre dans ses paliers ne 
s'effectue pas dans de bonnes conditions. 

L' invention a pour but de remedier a cet inconvenient. 

Elle a done pour objet un dispositif de maintien transver- 
sal de la barre antidevers d'une suspension de vehicule automo- 
bile a roues independantes, caracterisS en ce qu'il est consti- 
tuS par deux colliers fixes sur la barre de part et d« autre d'une 
ferrure verticale solidaire de la caisse, au voisinage de l'axe 
de symetrie du vehicule et traversee par ladite barre, une ron- 
delle en elastomers, precontrainte transversalement itant dispo- 
see entre chaque collier et ladite ferrure. 

De preference, il est prevu, entre chaque rondelle en elas- 
tomere et la ferrure, une rondelle en polyamide et une rondelle 
en polycetal, afin de reduire le frottement et d' eviter tout 
bruit. 

L' invention a egalemerit pour objet une suspension de vehi- 
cule automobile independantes , comportant une barre antidevers 
maintenue sur la caisse du v€hicule par deux paliers elastiques, 
caracterisee en ce qu'elle comporte, en outre, un dispositif de 
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maintien tel que defini ci-dessus. 

Un exemple de realisation fait l'objet de la description 
qui suit, en reference aux dessins joints dans lesquels : 

- la Fig.l est une vue laterale du dispositif de maintien 
transversal ; 

- la Fig. 2 est une vue en coupe partielle du dispositif de 
la Fig. 1. 

Le dispositif de maintien transversal d'une barre antide- 
vers 1 est constitue essentiellement par les elements suivants : 

- une equerre 3, fixee sur la partie suspendue du vShicule 
ou cai#se, au voisinage de son axe de symetrie et percee d'un 
orifice 4 pour le passage de la barre 1; 

- un anneau 2 en elastom&re, monte sur la barre 1, au droit 
de 1' equerre 3; 

- deux colliers 5/ 6 bloques sur la barre 1 au moyen de • 
boulons 7 ; 

- un jeu de rondelles dispose entre chaque collier 5 et 
1' equerre 3 et comprenant, dans I'ordre, en all ant du collier 
vers 1' equerre : 

• une rondelle epai 3se 8, en elastomere, 
. une rondelle 9 en polyamide, 
. une rondelle 10 en polyacetal. 

L 1 equerre 3 comporte une semelle percee.de trous pour per- 
mettre sa fixation sur la caisse du vehicule. Ces trous de fixa- 
tion sont allonges suivant I'axe longitudinal du vehicule pour 
permettre un reglage longitudinal de 1' equerre, parallelement S 
la surface d'appui. 

L' or if ice 4 de 1'Squerre est allonge dans une direction per- 
pendiculaire & la surface d'appui pour absorber les dispersions 
dans la position de la barre 1 dans cette direction. 

L 1 anneau 2 en elastomere a pour role d'eviter tout contact 
metal contre metal entre la barre 1 et l 1 equerre 3. II facilite 
en outre le positionnement relatif des pieces au moment du montage. 

Les jeux de rondelles 8,9 et 10 sont precontracts entre les 
deux colliers 5 et 6, pour permettre de rattraper les dispersions 
geometriques subsistant apres le prereglage et pour que le systeme 
garde dans le temps toute son efficacite, malgre une legere usure 
des rondelles 9 et 10. Ceci est rendu possible par l'ecrasement 
des rondelles 8 en elastomere. 

Les materiaux des rondelles 9 et 10 ont ete choisis comme 
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donnant le minimum de frottement en rotation, sans produire de 
bruit, la rondelle 10 en polyacetal etant placee cote equerre, 
ou la surface d'appui est plus faible, du fait de sa plus grande 
resistance. 

De preference, la ferrure 3 du dispositif de maintien est 
placee dans I 'axe de symetrie du vehicule pour optimiser son 
fonctionnement; lors de mouvements d' oscillation verticale de la 
caisse par rapport au train, la rotation de la barre l se fait 
sans effort entre la barre et la caisse, entrainant peu d'usure 
et de frottement. En roulis de caisse, 11 y a en general un ef- 
fort transversal, mais il n'y a plus de rotation de fa barre, done 
pas d'usure sans effort, ni frottements parasites. 

Grace a l'agencement qui vient d'etre decrit, la barre an- 
tidevers tout en etant maintenue trans versalement , ne subit pas de 
15 contraintes de flexion. 
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REVINDICATIONS 



1 - Dispositif de maintien transversal de la barre anti- 
divers d'une suspension de v€hicule automobile a roues indSpen- 
dantes, caract§ris§ en ce qu'il est constitu§ par deux colliers 
(5) fix§s sur la barre (1) de part et d' autre d'une ferrure verti- 

5 cale (3) solidaire de la caisse, au voisinage de son axe de sym§- 
trie et traversge par ladite barre (1) , une rondelle en 61asto- . 
mdre (8) , prficontrainte trans versalement, §tant disposee entre 
chaque collier (5) et ladite ferrure (3) . 

2 - Dispositif suivant la revendication l f caract§ris§ en 
10 ce qu' entre chaque rondelle en €lastom§re (8) et la ferrure (3) 

est interpos^e une rondelle (9) en polyamide et une rondelle (10) 
en polyac^tal. 

3 - Dispositif suivant l f une quelconque des revendications 
pr§c£dentes, caract§risS en ce que ladite ferrure (3) est traver- 

15 s§e par ladite barre antid€vers (1) par un orifice (4) allong£ 
perpendiculairement a la surface d'appui de ladite ferrure (3) . 

4 - Dispositif suivant l'une quelconque des revendications 

1 & 3 f caract€ris€ en ce qu'un anneau (2) en SlastomSre est raontg 

sur la barre (1) au droit de l f §querre (3). 
20 5 - Suspension de vghicule automobile & roues ind£pendantes , 

comportant une barre antidSvers maintenue sur la caisse du v6hi- 

cule par deux paliers 61astiques r caract§ris€e en ce qu'elle com- 

porte en outre un dispositif de maintien transversal suivant I'une 

quelconque des revendications l i4. 
25 6 - Suspension suivant la revendication 5, caract§ris6e en 

ce que la ferrure (3) du dispositif de maintien est placSe dans 

I'axe de sym€trie du v§hicule. 
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